Fithrerscheinkontrolle ist oberste ‘ 1a Itérpflicht und lastig zugleich. Praktisch, dass
es elektronische Gerite gibt, bei denen man lediglich die Karte draufhalten muss.

Fihrerscheinkontrolle
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lar geregelt ist wie so oft gar nichts.
KDcr Gesetzgeber gibt nicht konkret
vor, wie und wie oft sich der Fuhr-
parkleiter die Flihrerscheine seiner Fahrer
vorlegen lassen sollte. Was aber passiert,
wenn er die Kontrollen unterlisst, 1isst an
Deutlichkeit keine Fragen offen: Laut
Paragraf 21 Absatz 1 Nummer 2 des Stra-
Benverkehrsgesetzes (StVG) wird mit
einer Freiheitsstrafe bis zu einem Jahr be-
straft, wer als Halter eines Fahrzeugs an-
ordnet oder zuldsst, dass jemand das Fahr-
- zeug fiihrt, der die dazu erforderliche
- Fahrerlaubnis nicht hat oder dem das Fiih-
~ rendes Fahrzeugs nach Paragraf 44 StGB
. oder 25 5tVG verboten ist,
‘ Rechtsexperten raten, mindestens
"*_ zweimal pro Jahr zu priifen. »Wer halb-
~ jahrlich kontrolliert, kann zwar auch nicht
- ausschliefen, dass ein Dienstwagennutzer
~ den Fiihrerschein fiir lingere Zeit abgeben
- musste, ist rechtlich aber auf der sicheren
. Seite—sofern keine Anhaltspunkte fiir ein
Fahrverbot vorliegen«, sagt beispielsweise
- Rechtsanwiiltin Dr. Katja Lohr-Miiller.
- Wichtigste Grundregel: Fahrer miissen das
- Dokument zwingend im Original vorle-
~ gen. Kontrolliert der Fuhrparkverantwort-
~liche selbst, kann er zum Nachweis die
- Fahrerlaubnis kopieren - allerdings nur
dann, wenn der Mitarbeiter nichts da-
gegen hat, Andernfalls bleibt dem Flotten-
chef nichts anderes {ibrig, als das Ganze
genau zu dokumentieren und gegenzeich-
nen zu lassen.

Unternehmen mit Poolfahrzeugen und
wechselnden Nutzern —also keinem festen
Kreis von Berechtigten - sollten sicherstel-
len, dass Fahrer vor jeder Tour ihren Fiih-
rerschein vorzeigen miissen. Bei sehr gro-
Ben oder dezentral organisierten Flotten
kann auch ein Vorgesetzter des Mitarbei-
ters vor Ort die Priifung {ibernehmen, wo-
bei der Fuhrparkleiter das Ganze {iberwa-
chen und archivieren muss —um wiederum
seiner Halterpflicht nachzukommen. Ein-
facher und bedeutend eleganter ist es,
wenn ein externer Dienstleister die Uber-
priifung der Dokumente Ubernimmt.
Stichwort elektronische Fithrerscheinkon-
trolle. Hier tummeln sich mittlerweile acht
Anbieter auf dem Markt. Wer welche Sys-
teme anbietet und was sie kénnen, zeigt
folgende Ubersicht:

:' ADMIN SOLUTION
~ Wie die meisten Anbieter nutzt Admin
“ Solution bei E-Licence die Technik der Ra-
. dio Frequency Identification (RFID). Ein
f RFID-Chip wird dabei auf den Fiihrer-

schein geklebt, die Daten der Fahrer und
die gewiinschte Anzahl der Kontrollen
hat der Fuhrparkleiter zuvor in der Web-
Anwendung Car' Vita hinterlegt. Das
E-Licence-Siegel ist laut Admin Solution
manipulationssicher, es wird beim Ablo-
sen unbrauchbar.;Jedes Unternehmen be-
kommt eigene Lesestationen, bis Ende Mai
sollen bundesweit 500 solcher Terminals
bereitstehen. E-Licence erinnert Fahrer
und Flottenchef per E-Mail und SMS an
die Kontrolltermine. Alle Priifvorginge
wandern vom Lesegeriit zur Car Vita im
Internet, wo der Fuhrparkchef sie jederzeit
abrufen kann. Das System schlidgt Alarm,
sollten Termine ohne Kontrolle verstrei-
chen. Bei Lkw-Fahrern kann man zusitz-
lich hinterlegen, wann die Fahrerlaubnis
oder die Fahrerkarte ablduft,

DAD

Der Deutsche Autodienst (DAD) geht
einen anderen Weg. Beim XL-Check 2.0
sind keine Siegel auf dem Fiihrerschein
notig, der Fuhrparkleiter leitet lediglich
die einmal zu erfassenden Daten der
Fahrer (Kopie von Fahrerlaubnis und Per-
sonalausweis) - samt Einverstindnis-
erklirung — an den DAD weiter. Der
Dienstleister fragt daraufhin im vereinbar-
ten Turnus die Fiihrerscheine direkt bei
den Behorden ab. Die Priifergebnisse er-
hilt der Flottenverantwortliche schriftlich,
Lease Plan und TUV Nord beispielsweise
bieten den XL-Check als Ergiinzung des
eigenen Angebots an, der DAD priift aber
immer selbst. Die erste Erfassung kostet
8,50 Euro pro Fahrer, die Preise fiir die

FIRMENAUTO hat 100 Fuhrparkmanager dazu
befragt, wie und wie oft sie die Fiihrerscheine
ihrer Dienstwagennutzer tiberpriifen.
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Wenn ein Fuhrparkleiter die Kontrolle der
Fiihrerscheine an einen externen Dienst- *
leister delegiert, ist er rechtlich nicht aus dem
Schneider, die Halterhaftung bleibt bestehen.
Der Flottenchef ist verpflichtet, stichproben-
artig zu iiberpriifen, ob der Anbieter die
Kontrollen ordnungsgemaB durchfiihrt, Es
empfiehlt sich, einen detaillierten Vertrag ab-
zuschlieBen, der Folgendes enthalten sollte:

o Ausfiihrliche Leistungsbeschreibung

e Maglichkeit, Stichproben durchzufiihren
® Dokumentationspflichten

e Datenschutzbestimmungen

Fahrer sind verpflichtet, ihre Fahrerlaubnis
vorzulegen. Die Kontrolle verstéft nicht
gegen den Datenschutz. Will der Kontrolleur
eine Kopie anfertigen, miissen Mitarbeiter
das allerdings nicht akzeptieren. In diesem
Fall ist es ratsam, alle relevanten Daten zu
notieren und gegenzeichnen 2u lassen,

eigentliche Uberpriifung sind je nach An-
zahl gestaffelt und fangen bei 6,95 Euro an.

FLEET COMPANY

Das zusammen mit TUV Card Service und
dem Reifendienstleister Euromaster ent-
wickelte Konzept E-Flotte von Fleet Com-
pany kombiniert die reine Fiihrerschein-
kontrolle mit der Moglichkeit, digitale
Fahrer- und Fahrzeugdaten, die UVV-Prii-
fung sowie den Fahrzeugzustand aus-
zulesen. Die E-Flotte-Terminals in rund
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[TITEL] Elektronische Fiihrerscheinkontrolle

330 Euromaster-Filialen arbeiten mit
einem Scanner, der die auf dem Fiihrer-
schein aufgeklebten »Trustirack-Siegel« -
sie kommen unter anderem auf Banknoten
zum Einsatz — auf Echtheit tiberpriift und
sie per GSM/GPRS an eine Datenbank
sendet. Die Kosten fiir das Siegel und die
Datenfassung belaufen sich auf einmalig
20 Euro je Flihrerschein, die Kontrolle kos-
tet ein Euro pro Auto und Monat.

EH-SYSTEMHAUS

Vorwiegend im Nutzfahrzeugbereich titig,
bietet EH-Systemhaus mit »Fleet-Fuhr-
park im Systems eine Losung an, die vor
allem fiir gemischte Flotten aus Lkw und
Pkw interessant sein diirfte. Denn das Sys-
tem nutzt zur Kontrolle DTCO-Terminals,
die primér der Verwaltung von Fahrerkar-
ten- und Tachografendaten dienen. Hier
kommen RFID-Siegel auf den Fithrerschei-
nen zum Einsatz, die Kontrolle erfolgt aus-
schlieflich intern in den jeweiligen Unter-
nehmen. Neben der Fithrerscheinkontrolle
ziihlt zum Umfang von »Fleetfuhrpark im
System« Software zur Fuhrpark- und
Werkstattverwaltung inklusive Termin-
verwaltung fiir Fahrzeuge und Mitarbei-
ter sowie eine Controlling-Funktion, mit
der sich die technischen und betriebswirt-
schaftlichen Kennzahlen des Fuhrparks
erstellen lassen. Die Preise variieren laut
EH-Systemhaus je nach Anforderungs-
profil und Anzahl der Priifstationen, Erst-
malig bereitgestellt, kostet die Software
1.900 Euro, das Terminal 1.195 Euro, die
RFID-Siegel gibt es ab sieben Euro. Lau-
fende Gebiihren fallen keine an.

FLEET INNOVATION

Fleet Innovation geht mit Fleet-ID dahin
gehend einen eigenen Weg, indem das
Fuhrparkmanagement-Unternehmen kei-
nen Chip, sondern einen Hologramm-Bar-
code auf den Fiihrerschein klebt. Auch
dieser soll filschungssicher sein, die Ein-
gabe der Daten erfolgt in der Fleet-1D-
Datenbank. Besonders komfortabel: Dank
der Kooperation mit Aral kénnen Dienst-
wagenfahrer ihren Fiihrerschein an gut
2.500 Tankstellen in Deutschland vorzei-
gen — der Check erfolgt per Barcode-5can-
ner an der Kasse. Fleet-ID erinnert an
Priiftermine und informiert tiber die
durchgefithrten Kontrollen, Die Daten
wandern in Echtzeit auf die Fleet-ID-
Datenbank, wo sie der Flottenverantwort-
liche jederzeit einsehen kann, der Fahrer
erhiilt zudem an der Kasse einen aus-
gedruckten Beleg. Die Preise: Einmalig
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finf Euro je Fahrer, monatlich 1,25 Euro.
Auflerdem besteht eine Mindestlaufzeit
von zwolf Monaten.

KEMAS

Das Kontrollsystem von Kemas heifit Li-
cence Net, Auch hier klebt ein RFID-Label
auf der Fahrerlaubnis, die entsprechenden
Personendaten und Priifrhythmen sind in
einer Datenbank hinterlegt. Laut Kemas
arbeitet das Licence-Net-Label als einziges
System am Markt im UHF-Bereich (Ultra
High Frequency) und sei deswegen beson-
ders sicher. Bei Licence Net handelt es sich
um eine reine Inhouse-Lésung, die hinter-
legten Daten verwalten die Unternehmen
auch nicht im Internet, sondern im firmen-
eigenen Intranet. Kemas bietet nach eige-
nen Angaben neben stationéren Terminals
auch mobile Kontrollgerite an. Das Kont-
rollsystem kommt beispielsweise bei der
automatisierten Fahrzeugausgabe beim
Carsharing und an Mietstationen zum
Einsatz. Nachdem der Kunde eine Lizenz
sowie die Kontroll-Infrastruktur gekauft
oder gemietet hat, fallen keine weiteren
Kosten fiir die Nutzung an.

KORMACK

Reditac Compact D nennt sich das System,
das der Soft- und Hardwarehersteller Kor-
mack vertreibt und das in erster Linie fiir

die Logistik- und Nutzfahrzeugbranche

ausgelegt ist, aber im Pkw-Bereich zum

Finsatz kommt. Die Fiihrerscheinkontrolle

erfolgt auch hier via RFID-Chip auf dem

Dokument, wie bei den anderen Systemen

muss der Fahrer einfach seinen Fiihrer-
schein vor ein Lesegerit halten.

Finfacher als tanken: Wer Fleet-1D verwendet, ldsst seinen Filhrerschein an der Aral-Station checken.

LAP-ID
Bereits seit 2007 — und damit Erster auf
dem Markt — befindet sich Lap-I1D. Kun-
den haben hier die Méglichkeit, den Check
an rund 1.000 Priifstationen in Shell-Tank-
stellen, Dekra-Stationen oder bei VW-Ver-
tragspartnern durchzufiihren. Wer unter-
wegs sichergehen will, eine Stationen mit
Kartenleser zu erwischen, kann sich vor
der Fahrt beim Stationsfinder von Lap-ID
im Internet schlaumachen. Hat der Dienst-
wagennutzer seinen Flihrerschein vor das
Lesegeriit gehalten, wandert die Serien-
nummer des aufgeklebten RFID-Chips
verschliisselt per Datenfunk an einen zen-
tralen Rechner, der Siegel mit den zugeho-
rigen Fahrerdaten abgleicht. Das System
erstellt automatisch einen Listeneintrag
fiir den Fuhrparkleiter und berechnet den
nichsten Priiftermin. Drei Wochen vor
diesem erhilt der Fahrer einen Hinweis
per E-Mail oder SMS. Verstreicht das Kon-
trolldatum, ohne dass der Fahrer den Fiih-
rerschein vorzeigt, ergeht eine Warnmel-
dung an den Fuhrparkchef, Der kann die
Dokumentation jederzeit in einem ge-
schiitzten Web-Bereich einsehen.

Mittlerweile checkt Lap-ID auch die
Giiltigkeit der Fahrerlaubnis (bei Lkw-
Fahrern ist sie auf fiinf Jahre befristet).
Zudem lassen sich die Siegel auch als Zu-
trittsmedium beim Carsharing nutzen.
Der Preis fiirs Einrichten betréigt 99 Euro,
die Gebiihren fiir die Chips variieren je
nach Anzahl - bei zehn Euro geht's los,
Das monatliche Nutzungsentgelt ist nach
Fuhrparkgréfie gestaffelt und reicht von
15 bis 29 Euro pro Auto.
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